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338 Konvensjon 32 om vern mot ulykker for arbeidere som er sysselsatt

med lasting eller lossing av skip.

Revidert ved konvensjonene om revisjon av sluttbestemmelsene 9. oktober 1946

og 26. juni 1961.

Oversettelse

Den internasjonale arbeidsorganisa-
sjons generalkonferanse,

Som av Styret for Det internasjonale
arbeidsbyrd er blitt sammenkalt i
Geneéve, og har tradt sammen til sin 16.
sesjon den 12. april 1932, og

Som har besluttet & vedta visse for-
slag om delvis revisjon av konvensjonen
om vern mot ulykker for arbeidere som

er sysselsatt med lasting og lossing av
skip, vedtatt av Konferansen pa dens 12.
sesjon som fjerde punkt p4 dagsordenen,
og

Som mener at disse forslag skal ha
form av en internasjonal konvensjon,

vedtar i dag, den tjuesjuende april i
aret nittenhundreogtrettito folgende
konvensjon, som skal benevnes Konven-
sjonen om vern mot ulykker (havne-
arbeidere) (revidert 1932) for ratifika-
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sjon av medlemmene i Den internasjo-
nale arbeidsorganisasjon i samsvar med
reglene i Arbeidsorganisasjonens kon-
stitusjon:

Art. 1. I denne konvensjon

(1) betyr og omfatter uttrykket «ar-
beidsvirksomhet» alt arbeid eller del av
arbeid som utferes pd land eller om-
bord i samband med lasting eller lossing
av ethvert skip som géar i fart til sjes
eller p& elver og innsjeer, unntatt krigs-
skip, i enhver havn, ved sjoen eller inne
i landet, i enhver dokk, ved enhver
brygge, kai eller annet lignende sted
hvor slikt arbeid utferes, og

(2) betyr uttrykket «arbeider» enhver
person som er sysselsatt med slikt ar-
beid.

Art. 2. 1. Enhver vanlig adkomstvei
over dokk, brygge, kai eller lignende
sted som arbeiderne mé bruke til og fra
en arbeidsplass hvor arbeidsvirksom-
heten utferes, og enhver slik arbeids-
plass pa land skal holdes ved like med
sikte pa & verne arbeiderne.

2. Spesielt

(1) ma enhver av de nevnte arbeids-
plasser pd land og enhver farlig del av
nevnte adkomstveier til arbeidsplassen
fra. den nsrmeste offentlige vei, vere
tilstrekkelig og effektivt opplyst;

(2) skal brygger og kaier holdes s&
fri for gods at det alltid er &pen pas-
sasje til de adkomstveier som er nevnt
i artikkel 3;

(3) skal en passasje som er latt apen
langs kanten av en brygge eller kai,
veere minst 90 cm (3 fot) bred og fri
for alle andre hindringer enn faste inn-
retninger, materiell og redskaper som
er i bruk, og

(4) ma det videre iakttas s& langt det
er gjorlig av omsyn til trafikken og ar-
beidet, at:

(a) alle farlige punkter p& nevnte ad-
komstveier og arbeidsplasser (f. eks.
farlige &pninger, hjorner og kanter)
skal veere tilstrekkelig sikret med rekk-
verk av en hgyde pd minst 75 cm (2 fot,
6 tommer);

(b) farlige gangveier over broer, sluse-
porter og dokkporter skal vare sikret
p& begge sider med rekkverk som er
minst 75 em (2 fot, 6 tommer) haye.
Dette rekkverk skal ved begge ender ha
en tilstrekkelig forlengelse, som imid-
lertid ikke behover & overskride 4,50 m
(5 yards).

(5) Kravene i punkt 4 i denne artik-
kel om bestemte mal vil bli ansett som
oppfylt nar det gjelder innretninger som
er i bruk den dag denne konvensjon
ratifiseres, dersom de faktiske mal ikke
er mer enn 10 prosent mindre enn de
méal som er fastsatt i nevnte punkt 4.

Art. 3. (1) Nar et skip er fortoyet ved
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en kai eller ved et annet fartey for ut-
oving av arbeidsvirksomheten, skal det
veere trygge adkomstmidler for arbei-
derne til slike tider som de mé& passere
til og fra skipet, med mindre forholdene
er slik at de ikke vil bli utsatt for unedig
risiko dersom spesielle forholdsregler
ikke er tatt.

(2) De nevnte adkomstmidler skal
veere —

(a) Skipets fallrepstrapp, en landgang
eller en lignende innretning nar det med
rimelighet lar seg gjere;

(b) i andre tilfelle en stige.

(3) De innretninger som er spesifisert
i punkt 2 (a) i denne artikkel skal ha
en bredde av minst 55 cm (22 tommer).
De skal veere forsvarlig festet sa de ikke
kan forskyve seg, ikke veere for bratte,
og de skal veere laget av materialer av
god kvalitet, og skal pi begge sider i
hele sin lengde veere forsynt med rekk-
verk som ikke er lavere enn 82 cm
(2 fot, 9 tommer), eller nar det gjelder
skipets fallrepstrapp, vere forsynt med
et solid rekkverk av samme heyde pa
den ene side, pad betingelse av at den
annen side er tilfredsstillende vernet av
skipssiden.

Dersom en av de nevnte innretninger
er i bruk den dag denne konvensjon
ratifiseres, skal de fortsatt kunne nyt-
tes —

(a) inntil rekkverket skal fornyes, der-
som de har rekkverk pa begge sider med
en netto hoyde av minst 80 cm (2 fot,
8 tommer),

(b) i 2 ar fra ratifikasjonsdatoen, der-
som de er forsynt med rekkverk pé
begge sider med en netto heyde av 75
cm (2 fot, 6 tommer).

(4) De stiger som er spesifisert i
punkt 2 (b) i denne artikkel skal vaere
av tilstrekkelig lengde og styrke, og
ma veere festet p4 en forsvarlig maéte.

(5) (a) Vedkommende myndigheter

kan tillate unntak fra reglene i denne
artikkel nar de anser at de spesifiserte
bestemmelser ikke er pakrevd for ar-
beidernes sikkerhet.
(b) Reglene i denne artikkel skal ikke
gjelde stillinger eller lastebroer nAr de
blir brukt bare under arbeidsvirksom-
heten.

(6) Arbeiderne skal ikke nytte eller
palegges & nytte andre adkomstveier
enn de som er spesifisert i eller tillatt
etter denne artikkel.

Art. 4. Nar arbeiderne i sin arbeids-
virksomhet mé& nytte vannveien til og
fra et skip, skal det for & sikre trygg
transport av dem, fastsettes passende
forholdsregler, herunder ogs& de vilkar
som mé oppfylles nar det gjelder de far-
toyer som brukes til transporten.

Art. 5. (1) Nar arbeiderne méa utfere
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arbeid i lasterom som ligger dypere enn
1,5 m (5 fot) under dekk, skal det til
deres bruk veere trygge adkomstmidler.

(2) Disse adkomstmidler skal i almin-
nelighet bestid av en leider, og denne
skal ikke anses for trygg med mindre
den oppfyller folgende vilkar:

(a) Den skal gi fotfeste av en dybde pa
minst 111% cm (4% tomme) heri med-
regnet mulig rom bak leideren, og en
bredde pa minst 25 cm (10 tommer), og
solid handfeste;

(b) den skal ikke veere anbrakt lenger
innunder dekk enn det som med rimelig-
het m4a anses ngdvendig for & holde den
klar av lukedpningen;

(c) den skal fortsette i, og veaere pa linje
med, innretninger anbrakt pa lukekar-
mene (f. eks. klamper eller boyler) for
8 gi sikkert hand- og fotfeste;

(d) de innretninger som er nevnt i fore-
gaende punkt, skal gi et fotfeste av en
dybde — som omfatter mulig rom ‘bak
nevnte innretninger — pa& minst 11%
cm (4% tomme), og av en bredde pa
minst 25 cm (10 tommer);

(e) dersom det er seerskilte leidere mel-
lom de nedre dekk, skal nevnte leidere
savidt mulig veere i linje med leideren
fra overste dekk.

Om det imidlertid p4 grunn av skipets
konstruksjon ikke vil veere praktisk mu-
lig & sette opp en leider, skal vedkom-
mende myndigheter kunne tillate andre
adkomstmidler, forutsatt at de oppfyller
vilkdrene fastsatt i denne artikkel si
langt disse kan anvendes.

Nar det gjelder skip som eksisterer
den dag denne konvensjon ratifiseres,
skal kravene i underpunktene (a) og
(d) i dette punkt om bestemte mal an-
ses oppfylt, inntil leiderne og innretnin-
gene er byttet ut, hvis de faktiske maél
ikke er mer enn 10 prosent mindre enn
de mal som er oppgitt i de nevnte under-
punkter (a) og (d).

(3) Det skal vere tilstrekkelig fri
passasje til adkomstmidlene ved luke-
karmene.

(4) Akseltunneller skal vere forsynt
p4d begge sider med hensiktsmessige
handtak og trinn.

(5) NAr en leider skal brukes i laste-
rommet pd et fartey uten dekk har den
som har patatt seg & utfere arbeids-
virksomheten (stevedoren) & skaffe
denne leider. Den skal vaere forsynt med
kroker i toppen eller andre innretninger
som gir sikkert feste.

(6) Arbeiderne skal ikke bruke eller
bli palagt & bruke andre adkomstmidler
enn de som er spesifisert eller tillatt
etter denne artikkel.

(7) Skip som eksisterer den dag denne
konvensjon ratifiseres skal vare fritatt
for 4 oppfylle de bestemmelser om di-
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mensjoner fastsatt i punkt (2) (a) og
(d) og fra forskriftene i punkt (4) i
denne artikkel for et tidsrom som ikke
skal overskride fire &r fra datoen for
ratifikasjonen.

Art. 6. (1) Mens arbeiderne er ombord
i et skip for & utfere arbeidsvirksom-
het, skal enhver luke til lasterom som
er tilgjengelig for arbeiderne, og som
har en dybde fra dekkets overflate til
rommets bunn p& over 1,50 m (5 fot)
og som ikke er vernet av lukekarmene
til en nettoheyde av 75 cm (2 fot, 6 tom-
mer), enten veere forsvarlig inngjerdet
til en heyde av 90 cm (3 fot) eller for-
svarlig dekket, nar den ikke blir brukt
til & la gods, kull eller annet materiale
passere gjennom den. De nasjonale
lover eller forskrifter skal fastsette om
kravene i dette punkt ogsd skal gjelde
under spisepauser og andre korte av-
brytelser i arbeidet.

(2) Lignende forholdsregler skal tas
nar det er nedvendig for & sikre alle
andre apninger i dekket som vil kunne
utsette arbeiderne for fare.

Art. 7. 1. Nar arbeidsvirksomheten
utferes ombord pé et skip, skal adkomst-
midlene til skipet og alle de steder om-
bord hvor arbeiderne er sysselsatt, og
hvor de kan bli palagt & g& under sitt
arbeid, veere effektivt opplyst.

2. De belysningsmidler som brukes
skal vaere av en slik art at de ikke ut-
setter arbeiderne for fare og ikke ge-
nerer andre farteyers navigering.

Art. 8. For & trygge arbeiderne sik-
kerhet nir de er sysselsatt med & ta av
eller legge p& lukelemmer, skjerstokker
og lesbjelker, skal felgende regler iakt-
tas:

(1) lukelemmer, skjerstokker og leos-
bjelker holdes i god stand;

(2) lukelemmer skal veere forsynt med
handtak avpasset etter lemmenes stor-
relse og vekt, med mindre konstruksjo-
nen av luken eller lukelemmene er slik
at handtak er unedvendig;

(3) skjerstokker og lesbjelker skal
veere forsynt med passende innretninger
slik at de kan fjernes og settes pd plass
uten at arbeiderne behgver & gé ut pa
dem for & gjore bruk av nevnte innret-
ninger;

(4) alle lukelemmer, skjerstokker og
losbjelker for sa vidt de ikke kan brukes
om hverandre, skal vaere tydelig merket
med angivelse av det dekk og den luke
de tilhgrer, og deres plass i luken;

(5) lukelemmene skal ikke brukes til
oppbygging av stillinger for last eller
til noe annet formil som kan utsette
dem for gdeleggelse.

Art. 9. 1. Det skal tas passende for-
holdsregler for & sikre at ingen heise-
maskiner eller fast eller lgst tilbeher til
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disse, blir nyttet til arbeidsvirksomheter
pa land eller ombord i skip, dersom de
ikke er i forsvarlig stand.

2. Spesielt iakttas:

(1) Feor de tas i bruk skal nevnte
heisemaskiner og det faste utstyr om-
bord, som etter nasjonale lover eller for-
skrifter anses som tilbehor til disse, og
kjettinger og staltradtau som brukes i
samband med dem, p4 foreskreven mate
veere forsvarlig undersekt og provet, og
sertifisert for den storste tillatte ar-
beidsbelastning av en sakkyndig person
som kan godtas av de nasjonale myndig-
heter.

(2) Etter & veaere tatt i bruk skal alle
heisemaskiner som nyttes p& land eller
ombord, og alle faste redskaper ombord
som etter nasjonale lover eller forskrif-
ter er ansett som deres tilbeher, under-
sokes grundig eller etterses pa folgende
mate:

(a) grundig undersegkelse hvert fjerde ar
og ettersyn hver tolvte méned av: losse-
bommer, bomnaler, beslag p4 master og
bommer, gyebolter, bomlgft, og alt annet
fast utstyr som det er sarlig vanskelig
& demontere;

(b) grundig undersgkelse hver tolvte
méaned av alle heisemaskiner (som kra-
ner og vinsjer), blokker, sjakler og alt
annet redskap som herer til og som ikke
er nevnt under (a).

Alt lost tilbehor (f. eks. kjettinger,
staltau, ringer, kroker) skal etterses for
de tas i bruk — medmindre de har vart
ettersett mindre enn tre méneder i for-
veien.

Kjettinger mé& ikke kortes inn ved
hjelp av knoper og det skal tas forholds-
regler for & unngd at de blir skadet av
skarpe kanter.

En oyespleis med eller uten kaus pa
et staltrddtau skal ha minst tre innstikk
med hele kordellen og to innstikk med
halvparten av traden skéret vekk i
hver kordell. Denne bestemmelse er like-
vel ikke til hinder for bruk av en annen
form for spleis som kan pavises & vare
like sikker som den som her er fore-
skrevet.

(3) Kjettinger og lignende redskap
som angitt i nasjonale lover og forskrif-
ter (f. eks. kroker, ringer, sjakler, sviv-
ler) skal, hvis de ikke har vaert under-
kastet annen tilfredsstillende behandling
som kan pabys ved nasjonale lover og
forskrifter, gledes etter folgende regler
under kontroll av en sakkyndig person
som kan godtas av de nasjonale myn-
digheter:

(a) Nevnte kjettinger og redskap som
brukes ombord:

(i) 12% mm (12 tomme) og mindre
dimensjoner som brukes regelmessig,
minst en gang hver sjette méned;
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(ii) alle andre kjettinger og annen
redskap (herunder bomleft, kjettinger,
men unntatt hanefotskjettinger til bom-
mer eller master) som brukes regelmes-
sig, minst en gang hver tolvte méned.

Dersom slike redskaper og deler av
fast tilbehor nyttes utelukkende i kra-
ner og andre heisemaskiner som drives
med handkraft, skal tidsrommet som er
fastsatt i underpunkt (i) veere tolv
maneder istedenfor seks, og i under-
punkt (ii) to ar istedenfor tolv méneder.

Dersom vedkommende myndighet pé

grunn av dimensjonene, konstruksjonen,
materialene eller sjelden bruk av den
redskap som tidligere er nevnt, finner
at gjennomferingen av kravene i dette
punkt om glgdning, ikke er nedvendig
for & sikre arbeiderne, kan den ved
skriftlig sertifikat (som den etter eget
skjonn kan tilbakekalle) unnta slikt red-
skap fra den behandling som er fore-
skrevet, pa4 vilkdr som kan fastsettes i
sertifikatet.
(b) Nar det gjelder kjettinger og for
nevnt redskap som ikke er ombord, skal
det fastsettes regler for & sikre gled-
ning av nevnte kjettinger og redskap.
(¢) Nar det gjelder nevnte kjettinger
og redskap enten de er ombord eller
ikke, som er blitt forlenget, endret eller
reparert ved sveising, skal disse preves
og undersgkes p& nytt.

(4) Slike behorig attesterte dokumen-
ter, som kan tjene som tilstrekkelig be-
vis for at de heisemaskiner og det til-
beher til disse det dreier seg om er i for-
svarlig stand, skal oppbevares pa land
eller ombord, alt etter omstendighetene.
Disse dokumenter skal angi den sterst
tiltatte arbeidsbelastning, datoen for og
resultatet av de prever og undersekin-
ger som er nevnt i pkt. (1) og (2) i
denne artikkel, og de gledninger eller
annen behandling som er nevnt i pkt.
(3).

Disse dokumenter skal fremlegges av
den som har dem i forvaring nir enhver
person som har myndighet til det, ber
om det.

(5) Alle kraner, lossebommer og kjet-
tingstropper og alle lignende heiseinn-
retninger som nyttes ombord, slik de er
spesifisert i nasjonale lover eller for-
skrifter, skal veaere tydelig merket med
den storste tillatte arbeidsbelastning.
Merkingen av den sterste tillatte ar-
beidsbelastning p& kjettingstropper skal
vere angitt med tydelige tall eller bok-
staver pa selve kjettingene eller pad en
plate eller ring av varig materiale godt
festet til kjettingene.

(6) Alle motorer, tannhjul, kjetting-
eller friksjonstransmisjoner, akselled-
ninger, stremforende elektriske lednin-
ger og damprer skal (medmindre det
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kan péavises at de ved sin plasering og
konstruksjon gir alle sysselsatte arbei-
dere forsvarlig vern) veere forsynt med
verneinnretninger i den utstrekning det
er praktisk mulig uten & hindre sikker
mangvrering av skipet.

(7) Kraner og vinsjer skal vare for-
synt med innretninger som kan redusere
til et minimum risikoen for at et hiv
som heises eller fires kan falle ned ved
et uhell.

(8) Passende forholdsregler skal tas
for 4 hindre at spilldamp fra og, sévidt
mulig, damp under trykk til en vinsj
eller kran hindrer siktbarheten pa noe
arbeidssted hvor en arbeider er syssel-
satt.

(9) Passende forholdsregler skal tas
for & hindre at foten av en lossebom
ved et uhell loftes ut av sitt beslag eller
lager.

Art. 10. Bare fullt kyndige og pAlite-
lige personer skal brukes til & fore lofte-
eller transportapparater, uansett om
disse drives mekanisk eller p4 annen
méte, eller til & gi tegn til foreren av
slike apparater, eller til & passe lgpere
som drives av vinsjetromler eller nok-
ker.

Art. 11. (1) Ingen last ma bli hen-
gende i noe heiseapparat dersom ikke
apparatet blir passet av en kyndig per-
son mens lasten henger slik.

(2) Det skal treffes passende tiltak
for & serge for at det er en signalmann
til stede der det er nedvendig for ar-
beidernes sikkerhet.

(3) Det skal treffes passende tiltak
for & unngd at det nyttes farlige ar-
beidsmetoder ved stabling, stuing og
lossing av last, eller ved annen h&nd-
tering av den.

(4) For arbeidet begynner i en luke
skal skjerstokkene enten fjernes eller
festes forsvarlig for & hindre at de brin-
ges ut av stilling.

(5) Det skal tas forholdsregler for &
lette arbeiderne i & komme seg ut av
lasterom eller fra mellomdekk nar de er
sysselsatt der med lasting eller lossing
av kull eller andre bulkladninger.

(6) Ingen stilling ma brukes i arbeids-
virksomhet som ikke er solid og for-
svarlig bygget, passende avstivet, og,
hvor det er nedvendig, forsvarlig festet.

Ingen handtralle skal brukes til trans-
port av last mellom skip og land pd en
stilling som er s& bratt at den er farlig.

Stillingen skal, der hvor det er ngd-
vendig, behandles med passende mate-
riale for 4 hindre arbeiderne i 4 gli.

(7) Nar arbeidsplassen i et lasterom
er begrenset til lukedpningen, m4 man
ikke, uten for & brekke los eller gjore
istand hiv,

(a) feste kroker til band eller annet
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som blir brukt til & binde omkring bal-
ler av bomull, ull, kork, jutesekker eller
andre lignende varer;

(b) bruke tonnekroker for & heve eller
senke tonner dersom det er sannsynlig
at dette vil medfere fare pa4 grunn av
tonnenes eller krokenes konstruksjon
eller forfatning.

(8) Intet redskap av noe slag mi be-
lastes utover den storste tillatte arbeids-
belastning uten helt unntaksvis og da
bare i den utstrekning som matte veere
tillatt etter nasjonale lover eller for-
skrifter.

(9) Kraner som brukes pi land og
som har variabel lefteevne (f. eks. ved
at lastekapasiteten ved heving eller
senking av kranarmen varierer i for-
hold til vinkelen) skal veere utstyrt med
en automatisk viser eller en tabell som
angir de storste tillatte arbeidsbelast-
ninger som svarer til armens skrastil-
linger.

Art. 12. Nasjonale lover eller forskrif-
ter skal fastsette slike forholdsregler
som etter forholdene i det enkelte til-
felle méatte anses for & veere pakrevet
for & verne arbeiderne nar de m4 arbeide
med eller i nerheten av last som er far-
lig for liv og helse, enten p4 grunn av
sin beskaffenhet eller den tilstand den
er i i syeblikket, eller ndr de mi ar-
beide pa& steder hvor slik last har veert
lagret.

Art. 13. 1. Ved dokker, brygger, kaier
og lignende steder, som hyppig nyttes
til arbeidsvirksomhet, skal det under
hensyntagen til lokale forhold finnes
hjelpemidler fastsatt i nasjonale lover
eller forskrifter. Disse hjelpemidler ma
veere lett tilgjengelige slik at de sikrer
hurtig forstehjelp, og i tilfelle av en al-
vorlig ulykke, kan bringe den skadede
til nermeste behandlingssted. Det skal
til enhver tid veere en tilstrekkelig for-
syning av lett tilgjengelige forstehjelps-
midler p4 nevnte steder og de mé vere
slik plasert og i en slik forfatning at de
kan bli brukt gyeblikkelig i arbeidstiden
om nodvendig.- Disse forsyninger av
forstehjelpssaker skal veere under tilsyn
av en eller flere ansvarlige personer
hvorav en eller flere m& veere kyndig til
&4 yte forstehjelp, og rede til oyeblikke-
lig 4 gi forstehjelp i arbeidstiden.

2. Ved dokker, brygger, kaier og lig-
nende arbeidsplasser som nevnt tidligere,
skal det tas passende forholdsregler for
4 redde arbeidere som er falt i vannet
fra & drukne.

Art. 14. Rekkverk, landganger, inn-
retninger, leidere, redningsmateriell, lys,
oppslag, stillinger eller andre gjenstan-
der som er foreskrevet i denne konven-
sjon, mé ikke fjernes eller flyttes med
mindre det er nedvendig eller det er
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gitt beherig tillatelse til det. Dersom de
flyttes mé& de settes pa plass igjen ved
utlopet av den tid det var nedvendig &
fjerne dem.

Art. 15. 1. Det er adgang for alle med-
lemsstater til & tilsta hel eller delvis fri-
tagelse fra denne konvensjon med hen-
syn til det som gjelder dokker, brygger,
kaier eller andre lignende arbeidssteder
hvor arbeidsvirksomhet utfores bare lei-
lighetsvis, eller hvor trafikken er liten
og begrenset til sma farteyer, eller nar
det gjelder visse spesialfartoyer eller
farteyer som er under en viss tonnasje.
Unntak kan ogsid gjores nar det pa
grunn av klimatiske forhold ikke er
praktisk & kreve at denne konvensjons
regler blir fulgt.

2. Det internasjonale arbeidsbyra skal
holdes underrettet om de regler som
hjemler hel eller delvis fritagelse fra
nevnte bestemmelser.

Art. 16. Safremt det i denne konven-
sjon ikke er fastsatt noe annet, skal
konvensjonens regler om skipets kon-
struksjon eller permanente utstyr, gjelde
for skip nar byggingen tar til etter da-
toen for konvensjonens ratifikasjon, og
for alle andre fartoyer innen fire &r
etter denne dato, forutsatt at nevnte
bestemmelser i mellomtiden i den ut-
strekning det er rimelig og praktisk
gjennomferbart skal gjelde for slike
andre farteyer.

Art. 17. For & sikre en effektiv gjen-
nomfering av alle bestemmelser som er
fastsatt for & verne arbeiderne mot ulyk-
ker skal:

(1) Bestemmelsene klart fastsette
hvilke personer eller organer som skal
veere ansvarlig for at disse forskrifter
blir overholdt;

(2) Det tas forholdsregler for et
effektivt tilsynssystem og for & fast-
sette boter for overtredelse av forskrif-
tene;

(3) Kopier eller sammendrag av for-
skriftene slas opp pa lett synlige steder
ved dokker, brygger, kaier og lignende
steder som hyppig nyttes til arbeidsvirk-
somhet.

Art. 18. 1. Enhver medlemsstat for-
plikter seg til pd grunnlag av denne
konvensjon & inngd gjensidige avtaler
med andre medlemsstater som har rati-
fisert den, nsrmere bestemt om gjen-
sidig godkjennelse av ordninger som er
etablert i deres respektive land for pre-
ving, undersegkelse og gleding, og god-
kjennelse av sertifikater og protokoller
som angéar dette;

2. Forutsatt at hver medlemstat er
forvisset om at den ordning som er ved-
tatt av det annet medlemsland sikrer
arbeiderne en alminnelig sikkerhets-
standard som er like god som den stan-
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dard som kreves i deres egne lover og
regler nar det gjelder konstruksjon av
skip og materiell som brukes ombord
og likes&d de opptegnelser og andre krav
som ma oppfylles ombord etter denne
konvensjon;

3. Forutsatt at regjeringene tar til-
berlig omsyn til forpliktelsene i pkt. 11

. i artikkel 19 i Konstitusjonen for Den

internasjonale arbeidsorganisasjon.

Art. 19. De formelle ratifikasjoner av
denne konvensjon skal oversendes Gene-
raldirekteren for Det internasjonale ar-
beidsbyra til registrering, slik det er
fastsatt i Den internasjonale arbeids-
organisasjons konstitusjon.

Art. 20. 1. Denne konvensjon skal
veere bindende bare for de medlemssta-
ter som har fatt registrert sine ratifika-
sjoner hos Det Internasjonale arbeids-
byra.

2. Den skal tre i kraft 12 maneder
etter den dag da to medlemsstaters rati-
fikasjoner er blitt registrert hos Gene-
raldirektoren.

3. Deretter skal denne konvensjon tre
i kraft for enhver medlemsstat 12 méne-
der etter den dag da dens ratifikasjon
er blitt registrert.

Art. 21. Sa snart to medlemsstater i
Den internasjonale arbeidsorganisasjon
har fatt registrert sine ratifikasjoner i
Det internasjonale arbeidsbyra, skal
Generaldirekteren for Det internasjonale
arbeidsbyra underrette alle medlemssta-
ter i Den internasjonale arbeidsorgani-
sasjon. Han skal likeledes underrette
dem om ratifikasjoner som blir regist-
rert senere av andre medlemsstater i
organisasjonen.

Art. 22. 1. En medlemsstat som har
ratifisert denne konvensjon kan oppsi
den nar ti 4r er gatt fra den dag da
konvensjonen tradte i kraft, ved 4 sende
melding herom til Generaldirekteren for
Det internasjonale arbeidsbyra til regist-
rering. Slik oppsigelse trer ikke i kraft
for et Ar etter at den er blitt registrert
i Det internasjonale arbeidsbyra.

2. Enhver medlemsstat som har rati-
fisert denne konvensjon og som ikke
innen et ir etter utgangen av den tiars-
perioden som er nevnt i foregdende
punkt, gjer bruk av den oppsigelsesrett
som er fastsatt i denne artikkel, er bun-
det for ytterligere 5 &r, og kan deretter
oppsi konvensjonen ved utgangen av
hver 5-arsperiode p& de vilkdr som er
fastsatt i denne artikkel.

Art. 28. Nar Styret for Det internasjo-
nale arbeidsbyra anser det nedvendig,
skal Styret fremlegge for General-
konferansen en rapport om hvordan
konvensjonen virker og skal ta under
overveielse om det er onskelig at spers-
malet om hel eller delvis revisjon av



konvensjonen blir fert opp pad dagsorde-
nen for Konferansen.

Art. 24. 1. Dersom Konferansen ved-
tar en ny konvensjon som endrer denne
konvensjon helt eller. delvis, skal en
medlemsstats ratifikasjon av den nye
revidert konvensjon ipso jure innebeere
en gyeblikkelig oppsigelse av denne kon-
vensjon uten hensyn til reglene i artik-
kel 22 ovenfor hvis og nar den nye revi-
derte konvensjon er tradt i kraft.

2. Denne konvensjon kan ikke lenger
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ratifiseres av medlemsstatene fra den
dag da den nye reviderte konvensjon
trer i kraft.

3. Denne konvensjon skal i alle tilfelle
vedbli & vaere i kraft i sin navserende
form og med sitt naveerende innhold for
de medlemsstater som har ratifisert den,
men som ikke har ratifisert den revi-
derte konvensjon.

Art. 25. Den franske og engelske ver-
sjon av denne konvensjons tekst har
samme gyldighet.
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